INTRODUCAO

As cidades atuais transformam-se e evoluem
continuamente, inovando e criando novos paradigmas a
sociedade. A drea metropolitana de Floriandpolis vive um
processo de crescimento vertiginoso, desencadeando um
aumento populacional, econdmico e também no nimero
de automodveis particulares. O municipio conta com um
importante setor continental, porém as maiores atividades e
afrativos encontram-se no setor insular. Essa dindmica dos
papéis e das necessidades torna-se uma barreira para o
desenvolvimento daregido.
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A Fotografia Mostra a Caracterizagao da Cidade para com o Carro
Fonte: Foto Autora

APRESENTACAO E JUSTIFICATIVA DO TEMA

As cidades brasileiras foram transformadas em espacos
eficientes para o automovel (RAIA Jr., 2000). A forma como
ocorreu o crescimento urbano de Floriandpolis, em conjunto
com asrealizacoes urbanisticas das Ultimas décadas, fornam
notaveis o planejamento insuficiente e fragmentado do
municipio no século XXI. A infraestrutura vidria planejada
pelo Plano de Transportes de 1978 e implantada, demonstra
esgotamento. A forma de conducdo do desenho do tecido
urbano, provocou um afunilamento das vias de principais
deslocamentos, implicando fortemente na economia da
drea conurbada.

A mobilidade urbana além de ser um meio da sociedade ter
acessos aos servicos essenciais puUblicos e privados, é
também um meio de inclusdo social (cidade para todos). O
indice de mobilidade de Floriandpolis € um dos piores do
Brasil. E os impactos dessa imobilidade estdo entre: a
segregacdo do espaco urbano por grandes avenidas, a
impermeabilizacdo do solo, a md qualidade da rede de
infraestrutura de servicos, a especulacdo imobilidria
descontrolada, e a geracdo de aterros utilizados para
resolver as conexdes entre confinente — ilha e o tUnel do
Morro da Cruz.

O aumento do tradfego nas vias e a saturacdo dos principais
eixos da cidade provocam um estrangulamento das areas
cenftrais, refletindo na vida das pessoas, ficando sujeitas aos
congestionamentos, na saude fisica e psicologica, e na
poluicdo. Esses fatores levam a degradacdo das dreas mais
densas, pois arcam com o 6nus do crescimento da cidade
ndo planejada, acarretando prejuizos econdmicos e sud
ineficiéncia para se deslocarno meio urbano.
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A drea metropolitana de Floriandpolis possui um potencial
turistico, econdmico e referéncia de localizacdo na América
Latina, a criacdo de novas medidas para a mobilidade
urbana traria beneficios ao seu desenvolvimento em todas
as escalas. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei
12.587/2012) determina aos municipios com mais de 20 mil
habitantes a elaborar planos de mobilidade que priorizem o
meio de transporte ndo motorizado e os servicos de
transporte publico coletivo.

A criacdo de alternativas para meios de transportes sdo
referéncia em vdrias metropoles mundiais, como
Copenhagen, Londres, Holanda, Nova York e Curitiba. H&
exemplos também de cidades que possuem solucoes

para fluxos entre mar e aglomerado urbano, como Lyon,
Nova York e SGo Francisco.

A mobilidade urbana envolve a necessidade de qualificar a
cidade estabelecendo relacdes entre: o uso do solo, as

Realidade Atual de Saturagcdo em Hordrios de Pico
Fonte: Google Imagens

PROBLEMATIZACAO

A drea conurbada envolve principalmente os municipios de
Floriandpolis, Sdo José, Palhoca e Biguacu, onde as
demandas e fluxos sdo maiores, e tfambém é a drea mais
populosa, embora jd se estenda para Santo Amaro da
Imperatriz, Anténio Carlos e em continuo crescimento até
Sdo Pedro de Alcantara.

O caso do sistema para mobilidade da drea conurbada é
peculiar, sdo fluxos com diferentes demandas e em dois
periodos do ano: no verdo ocorre uma mudanca no perfil
dos transportes, onde reduz a demanda para entrada da
ilha, e aumenta a demanda para os balnedrios, em
contrapartida a situacdo se inverte durante o periodo de
cotidiano da cidade.

Atualmente, o centro insular acolhe os principais
equipamentos para gestdo do municipio, inclusive, as
populacoes das cidades vizinhas fazem uso dos sistemas de
saude, educacdo e lazer da ilha, sendo que o imposto
arrecadado para o funcionamento da cidade € apenas o
de Floriandpolis. Contudo, € necessdrio reflexdes como:

Serd que aSede Administrativa do municipio deveria estarna
ilha?

Serd que o Terminal Rodovidrio Rita Maria deveria estar na
ilha?

Serd que o Aeroporto Hercilio Luz deveria estar na ilha? E
proximo a um equipamento como o Estddio da Ressacada?
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Serd que o perimetro urbano da ilha € o melhor lugar para
abrigar a Penitencidria Municipal?

Serd que as cidades vizinhas ndo possuem equipamentos
suficientes para manter suas populacoes?

Serd que podemos ter alternativas para controlar esse fluxo?

E principalmente, como mudar a priorizacdo do carro como
transporte individual particulare

As respostas aos questinamentos, surgirdo no decorrer da
evolucdo deste tfrabalho.

= 2 SR
Travessia com Grande NUmero de Pedestres, Acesso ao Terminal Central (TICEN)
Fonte: Google Imagens

OBJETIVOS

1 OBJETIVO GERAL

Desenvolver alternativas de mobilidade para a drea
metropolitana de Floriandpolis. Por meio de um sistema de
transporte para pessoas, entre terra e mar, projetando um

terminalintermodal.

2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

* Reutilizar alternativas nduticas para facilitar a ligacdo
contfinente ailha, e a distribuicdo de cargas.

 Projetar um terminal intermodal para o fransporte de
pessoas (Onibus - pedestre) e automaoveis, por meio do
transporte nautico.

« Incorporar o sistema aéreo de transporte de pessoas, por
teleférico, ao terminalintermodal proposto.

* Propor conexoes entre as diferentes centralidades por
meio de vias terrestres e maritimas, podendo absorver
grande parte das demandas do crescimento
populacional daregido metropolitana.

* Propor alternativas e diretrizes gerais de integracdo entre
modais, e aos terminais existentes.
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ESCOLHA SOBRE O TEMA DE MOBILIDADE E O RECORTE

- Pelo tema em Floriandpolis ser taxado como um dos maiores problemas enfrentados;

- Pela demanda populacional e a dindmica dos fluxos da drea conurbada da Grande Floriandpolis;
- Pela necessidade da capital, por um transporte publico de qualidade;

- Pelo potencial econédmico internacional da llha de Santa Catarina;

- O aprendizado, englobando muitas questdes ja estudadas durante o Curso e novos estudos e

pesquisas. A curiosidade do desafio, e a tentativa de trazer um estudo da drea aos trabalhos de
conclusdo de curso da UNESC;

METODOLOGIA APLICADA
ESTUDO DO LUGAR PESQUISA DO TEMA DELIMITACAO DO TEMA PARTIDO GERAL
A GRANDE =) REFERENCIAIS DE MOBILIDADE URBANA ====3 PESQUISAS + ANALISES = ====3 |DENTIFICACAO DOS NOS
FLORIANOPOLIS RELACAO DA MOBILIDADE E A CIDADE CONCLUSOES DA INTERMODALIDADE:

T R e O S S el o PARAMETROS ORIENTADORES MACRORECORTE

DA PROPOSTA MICRORECORTES
ESCOLHA DO &
MICRORECORTE 2 PARA PRODUTO |

FINAL DO TCII

P T e RN il e R

Vista Trapiche Beira Mar No
Fonte: Foto Marcelo Cabral



METODOLOGIA - DELIMITACAO DO PROBLEMA
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MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

Acessibilidade € a possibilidade de sairde umlugar, e chegar
a outro, enguanto que mobilidade é o ato de mover-se. A
diferenca é que mobilidade se distingui-se apenas aos meios
de transporte, ao contrdrio da acessibilidade que é
frmemente centrado nas pessoas, para as pessoas e entre
pessoas. (VASCONCELOS Eduardo, 2012)

A caréncia da mobilidade urbana no Brasil se destaca como
um dos maiores problemas das cidades de médio, grande
porte e regides metropolitanas. O crescimento desordenado
torna a infraestrutura inadequada, e a baixa qualidade dos
servicos de fransporte publico permite uma baixa aderéncia
ao uso do transporte coletivo, ocorrendo um crescente uso
do transporte individual motorizado.

Um encaminhamento para a solugdo é pensar na
abordagem sistémica da mobilidade via a articulacdo entre
o planejamento urbano e de transporte publico, sendo que,
para uma drea metropolitana a tarefa € coletiva e
representa um desafio maior, pela dificuldade de
infegracdo entre os planos dos municipios da regido
metropolitana. Analisando poeticamente sobre o vetor de
“cidade para todos” que aponta na direcdo da
necessidade de desaceleracdo dos fluxos, confraria a
realidade atual, as cidades do futuro deverdo ser mais
lentas. Cidades mais dindmicas, onde os modos de
transportes ndo motorizados e os transportes coletivos
tenham supremacia sobre os automaoveis.

Sanchez (2003 p. 157) diz que "“a articulacdo entre politica,
cultura, midia e planejamento para a consfrucdo de uma
imagem de cidade modelo, com a difusdo dessa imagem
em escalas variadas por meio do city marketing” esse € um
dos fatores que demonstram o sucesso do projeto de cidade
de Curitiba, construido desde a década de 60 através de
interesses de elites empresariais e politicas.

Estamos amparados as leis de acessibilidade e mobilidade:

. v, .
: !\\\ :

e’

PROGRAMA BRASILEIRO DE ACESSIBILIDADE
LEI DE ACESSIBILIDADE - n.10.098 (2000)

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA
LEI DE MOBILIDADE URBANA - n.12.587 (2012)

o
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Situagdo Atual Parque Burle Marx no Aterro da Baia Sul

Qualidade ao Ambiente de Rua - Av. Hercilio Luz

Fonte: Marcelo Cabral Fonte: Google Imagens o Fonte: Foto Autora
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Praca Beira Mar com Uso Alternativo de Feira Livre
Fonte: Foto Autora
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Fonte: Foto Autora
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PESQUISA: MOBILIDADE URBANA revela dificuldades e hdbitos dos moradores; f
Pesquisa do Instituto Mapa e Grupo RBS, em 2011.
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Publicagdo de Novembro de 2011

SEMmana L .
Fonte: Jornal Di¢rio Catarinense
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Meios de transporte mais utilizados (%)

[EJ Qual meio de transporte vocé usa mais durante a
semana, isto é, entre sequndas ¢ sextas-feiras?
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Publicagdo de Novembro de 2011
Fonte: Jornal Didrio Catarinense
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Ntimero de veiculos nos domicilios (%)

i; - -.1‘
AUTOMOVEL BICICLETA MOTO
menos de 0,5%
12 12

®terhum @1 2 O Ioumais Existen quantos de cada um destes tipos de veicu-

los rodando, isto &, EM USO normal NA SUA CASA?
Base: 4.060 entrevistados

Vagas para veiculos nos domicilios (%)

94

Na sua casa existe vaga ou garagem
suficiante para este(s) veiculo(s) ou algum
veiculo fica em garagem/ vaga alugada
ou emprestada ou fica na rua?

Base: 2.797 entrevistados cujos
domicilies contam com camo
e/oumoto

I s 1_
Existe vaga ou Blgurn velalo Ealugada’ Outras
garagem fiarama emprestada situagies
outrals) vagals)/
garagemins|

Local de trabalho / Local de estudo (%)

Vocé trabalha fora ... 1

,4 Vocé estuda, incluindo qualquer

tipo de curso reqular ... ?

Publicagdo de Novembro de 2011
Fonte: Jornal Didrio Catarinense
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Meio de transporte gL ~ 1 Meiode transporte Condicdes para usar Usaria o transporte publico
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Publicagdo de Novembro de 2011
Fonte: Jornal Di¢rio Catarinense
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s::;":n'l‘n’i“‘“fs GASOLINA  ESTACIONAMIENTO PROPINAS  SEVICID  MULTA PEAJE TOTAL

CONTAMINANTES : -
| g EN EL AIRE** - 80% PROVIENE DEL AUTO
o

SEGUNDO PISO clcLovia

DEL PERIFERICO  REFORMA
43.2 1.36

MDP X KM MDP X KM

KM 30KM-

DEVALUACIGN ANUAL
PROMEDIO DE UN COCHE*

VELOCIDAD PROMEDIO EN EL DF**

4® INFOGRAFIA TRANSEUNTE M [ A\

MEXIEMR&NSEUNTE.OR% Transelnte

movilidody espocio piblico

Fuentes: * Laboratorio Sustentable **Secretaria de Transportes y Vialidad del Distrito Federal

Infografia do Transito Sustentdvel
Fonte: Mexico.transeunte.org
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CIRCULO VICIOSO DA MOBILIDADE URBANA

O excesso de carros nas cidades brasileiras € consequéncia
da politica industrial para o setor multinacional de
montagem, o setor automobilistico é responsavel pelo 5°
polo econdmico do pais. A mesma, liberou 319, 1mil carros as
concessiondrias no Ultimo més de marco. O governo de
Juscelino Kubitschek foi pioneiro em privilegiar essa industria
e a construcdo de estradas para rodagem, excluindo
fortemente o papel das ferrovias do Brasil, até perdermos ela
pela histdria.

Aumentam
as disténcias
e custos

Expansdo
urbana é
incentivada

Transportes
publicos
perdem a
eficiéncia

Uso do
automovel é
incentivado

Servicos de
fransporte
publico sdo
eliminados

Aumenta o
interesse pelo
automovel

Maioria dos
usudrios sdo
prejudicados

Esquema Circulo Vicioso da Mobilidade Urbana
Fonte: VASCONCELLOS, Eduardo. Mobilidade Urbana e Cidadania

A MOBILIDADE URBANA ENVOLVE A NECESSIDADE
DE QUALIFICAR A CIDADE ENTRE:

FORMAS DE
LOCOMOCAO

|
o 4

uso o ESPACO
010 PUBLICO

Esquema Elaborado com Base na Palestra Cartoni

Fonte: CARTONI, 2013

O Aterro do Flamengo, no Rio de Janeiro, € obra do
Paisagista Roberto Burle Marx, o mesmo autor do projeto do
Aterro da Baia Sul, em Floriandpolis. A diferenca notdvel
entfre seus estados de conservacdo, € a importdncia da
qudlificacdo do espaco publico e principalmente acessivel.

Aterro do Flamento, Rio de Janeiro
Fonte: Google Imagens
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ESCALA REGIONAL SUL

Legenda:

Percursos de distribuicdo de cargas nos Portos

@ Localizacdo de Floriandpolis
O Portos

~% Ferrovia Leste/Oeste
% Ferrovias Existentes
O Area com economia de producdo agropecudria

Santa Catarina grande produtora de alimentos (agronegdcio),
a construcdo da Ferrovia Leste/Oeste conhecida como
‘Ferrovia do Frango’, serd construida para escoar toda cadeia
de producdo agropecudria, onde essas exportacdes precisam
fluir . Ainda criado no séc. XIX, o trem continua sendo uma das
melhores solucdes de longas distAncias, para transporte de
passageiros e cargas.

MG
RJ

.d

Porto de Santos - SP

Porto de Paranagud - PR
Porto de Sdo Francisco - SC
Porto de Itajai - SC

Oceano
AtlGntico

Porto de Imbituba - SC
Porto de Laguna - SC

.\l

Porto de Maud - RS

Mapa Ligagao de Florianépolis com Portos
Fonte: Mapa Autora

A cidade de Porto, em Portugal, tfem praticamente o nimero
de habitantes de Floriandpolis, e possui 60 km de linhas duplas
férreas, boa parte junto com automoveis, e 9 km subterréneas.
Porque cidades como Porto e outras mundo afora conseguem
construir linhas ferrovidrias vidveis, e no Brasil se aceita a eterna
desculpa de que o custo € muito elevado. Quanto custam os
engarrafamentos para o pais? E os acidentes de transito?!

' Jornalista Celso Vicenzi, em publicacdo 06 de maio de 2013
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ANALISE ESTADUAL

SISTEMAS DE MOBILIDADE NO ESTADO DE SANTA CATARINA
PORTOS - AEROPORTOS - FERROVIAS - RODOVIAS principais

Area. 7114,101km?
Densidade.142,37 hab/km?

-----
* .
"

Dividem-se em 3 Microregides:
-Tijucas (Area 2127,6Km?)

s Floriandpolis (Area 2488,6Km?)
5 - Tabuleiro (Area 2383,1Km?)

A

N

éOs 13 municipios da Grande Floriandpolis:

Dionisio Cerqueira AUTPTT TLLLL ?'Go Francisco do Sul T Fl?rlOnOPOllS
A, A ottt Sdo José
:. ............. :: ............... Arqquori 159 Km! B|gUG(;L,J
B T ::..“ Navegantes
s, Ceste‘Gdja.iiﬁan.se f 3 o ° T Palhoca
TRt LR DI A o d Valo v tajai,,  « = ** " ool Governador Celso Ramos
Chapecd Sirighe s o ﬁ' 108 Km S&o Pedro de Alcantra
Videird _ _______________ N Santo Amaro da Imperatriz
. FIoricmépolis T Antonlo CCII’|OS
e Aguas Mornas
: imbituba 140 Km Rancho Queimado
o e Ang,elmq
L Anitapolis
S@o Bonifdacio
Legenda:
/v Localizacd@o Mesoregido de Floriandpolis :
Ferrovias Planejadas: 030 60 120 Km Tabuleiro

s Proposta 1 Leste/Oeste

s+ Proposta 2 Leste/Oeste

~«+ Ferrovia Litornea - Norte/Sul

~« Ferrovias Existentes - Ferrovia Teresa Cristina

N BR 10] Ferrovia ALL (América Latina Logistica)

BR 282

O Polo Industrial
O Portos

© Porto Seco

@ Aeroportos

Mapa Estadual de Mobilidade
Fonte: Mapa Autora

As dreas de Tijucas e Tabuleiro, sdo caracterizadas por uma
intensa formacdo de morros e vales, o que possibilita a Sdo
Pedro de Alcantra o priviégio de acolher as fontes de
dgua da regido, e com isso, tornou-se responsdvel pelo
abastecimento de dgua potdvel ao municipio de Floriandpolis.
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ANALISE LOCALIZAGAO DA AREA CONURBADA
NA MICROREGIAO DE FLORIANOPOLIS

)Antﬁnio Carlos

Sdo Pedro 54 Km
de Alcintara
67 Km
Santo Amaro da
Irmperatriz
e — |
Paula Lopes

0 75 15 45 Km
I

Mapa da Grande Florianépolis
Fonte: Mapa Autora

O Perimetro Urbano do Municipio de Floriandpolis
O Area Conurbada do Municipio de Florianépolis

As caracteristicas da regido, faz-se imprescindivel a
importdncia da drea conurbada para o municipio de
Floriandpolis. Envolvendo os municipios de: Florianépolis, SGo
José, Palhoca e Biguacu, onde as demandas e fluxos sdo
maiores, e também é a drea mais populosa, embora ja se
estenda para Santo Amaro da Imperatriz, Anténio Carlos e
em continuo crescimento até Sdo Pedro de Alcdntara.

DADOS GERAIS (IBGE 2012)

Populacdo da microregido de Floriandpolis — 877.180 HAB
Populacdoem 1996:268,720 hab.
Populacdoem2010: 421,240 hab.

Em 14 anos:

- Florianopolis: crescimento de 56%

- Santa Catarina: crescimento de 40%
- Brasil: crescimento de 30%

Frota de carros particulares da microregido de
Floriandpolis — 349.356

Florianopolis — 210.023

S@o José —78.766

Palhoca —42.811

Biguacu - 17.756

Taxa de motorizacdo da microregido de Floriandpolis — 2,4
hab/veic.
Taxa de motorizacdo de Floriandpolis — 1,66 hab/veic.
Frota de &nibus — 465 municipal (Floriandpolis)

415 intermunicipal
De acordo com o Detran, a soma da frota total de
Floriandpoilis, SGo José, Palhoca e Biguacgu cresceu 167%
desde 1997. Essa elevacdo do nUmero de veiculos € uma
das causas para o nd no tfransito na regido.

DADOS COMPARATIVOS

_ 4rea conurbada
BRASIL SAO PAULO

FLORIANOPOLIS :
POPULACAO  196,7 milhges 11,3 milhdes 877 mil :
VEICULOS 66,1 milhdes 7,6 milhdes 526 mil
MEDIA VEIC./HAB 2,97 1,47 1,66

Tabela de Dados Comparativos
Fonte: IBGE 2012 e DEINFRA 2013
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HISTORICO DA OCUPAGCAO E OS PRIMEIROS MEIOS
DE TRANSPORTE

O histérico da ocupacdo de Floriandpolis foi por volta do séc.
XVI, quando a ilha representou um local de interesse
estratégico na disputa de terras entre Portugal e Espanha.
Essa condicdo geogrdfica privilegiada, a meio de caminho
entre o Rio de Janeiro e a Bacia do Prata foi fator
determinante para ocupacdo, em 1750. As rotas maritimas
foram muito utilizadas como primeiros percursos. “Ligavam a
vila do Desterro aos diversos nUucleos e fortificacdes entre si e
com as areas ocupadas no contfinente.

S 3

Déc 50. Barca Transportando Passageiros entre llha e Continente
Fonte: Foto Acervo UFSC

Em funcdo das dificuldades colocadas pelo sitio, a
construcdo dos caminhos foi gradual e, com o tempo,
configuraram-se uma extensa rede, muitas vezes paralelas
as vias aqudticas, organizando a ocupacdo extensiva da
terra” (SANTOS, Alexandre Leitdo).

" Ehorade
resgatar a

. relagdo -

“...como Mar:’

O processo de deslocamento de mercadorias agricolas e
pessoas eram feito através do mar, tendo o porto e a praca
como estruturais na espacialidade da vila de Desterro,
virando cidade em 1823.

No fim do século XIX, a elite local promoveu reformas urbanas
sanitaristas, implantaramredes de dgua, iluminagdo publica,
abertura e alongamento de vias, desalojamento das
camadas mais pobres da populacdo dos corticos e
demolicdo de casasirregulares.

Antes da construcdo da primeira ligacdo, a Ponte Hercilio
Luz, os automdveis eram poucos e quase ndo usados. Os que
chegavam a circular pela cidade eram transportados pelas
balsas de passagem no trajeto ilha-continente.

- T Bl
SO Y ! 1N

N lu,urnl T

1932. Barcas no Cais Rita Maria, atual local do Terminal Rodovidrio Rita Maria
Fonte: Foto Acervo UFSC
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VISTA DAS TRANSFORMACOES DA PAISAGEM DO CENTRO _
DE FLORIANOPOLIS - .

1974
Evolugdo das Centralidades Urbanas na Regido

Fonte: Documento Preliminar n 1- Propostas para o
Planejamento Integrado de Florianépolis - SMDU IPUF FLORAM

Os esquemas mostram pontualmente os locais de urbanizacdo no decorrer do
tempo.

No Brasil, que a trinta anos atrds era um pais rural, passa por um processo rapido
de crescimento. Onde o urbanismo € fratado por questdes emergénciais, e €
conflifuosamente minimizado asolu¢cdes de transito.!

Evolugdo da Paisagem do Centro de Florianépolis
Fonte: Aldo Nunes

' Minhas consideracdes ds falas do Secretdrio do Meio Ambiente e Superintendente do IPUF, Dalmo Vieira Filho
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Primeiro Aterro da Pralnha aiual Sede dos Trés Poderes
Fonte: Fotos Antigas da Grande Floriandpolis (via Facebook)

Déc 60. Vista do Miramar, Centro Hlstonco sem o Aterro
Fonte: Fotos Antigas da Grande Floriandpolis (via Facebook)

Dec70 Prlmelro Aterro da Baia Sul
Fonte: Fotos Antigas da Grande Florianépolis (via Facebook)

Déc70. Aterro da Beira Mar Norte

Fonte: Fotos Antigas da Grande Floriandpolis (via Facebook)

Aterro da Bala Sul Espaco uberto Palsaglsmo de Burle Marx
Fonte: Fotos Antigas da Grande Floriandpolis (via Facebook)

Belra Mar Norte atual
Fonte: Foto Blog MobFloripa

PRINCIPAIS TRANSFORMACOES NO ESPACO
FiSICO DA AREA CENTRAL DO DISTRITO SEDE

par tam.
T s

|
= =
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: g Agronoémica
BAIAINORTE fid|
== | % Mo, Da Cruz [285m)
g | A fes
P 20 !
W
‘Aﬂiaﬂ 1wm
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) Centr&,:__,- i | ¥
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- | ]
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Legenda: ‘,\
Construgio dos aterras: \
| Entre 19786 1994 A
B y
| Enre 1957 ¢ 1978 ]H
Entre 1876 ¢ 1957
] He 1876 ébstmra
s Areas pantanceas drenadas l
L ath a meiras dicadas do Sée. XV
e qua;ubaé
Mancha urbana abus 1
1
Curva de Nivel :
Novo aterro - 2003 1
i T T —— 1 C)
fard g o) e R R
Escala Grafies Tvaciian  conaaan 1 A b SO0, respeciamers,  Eisboesgha Moo Pamplona

FONTE: Planta elaborada a constante da dissertacdo do
Gedgrafo e Arquiteto Mauricio Pamplona + Autora.
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A PONTE HERCILIO LUZ

A primeira ligacdo fisica entre o Continente a Peninsula
Insular pela Ponte Hercilio Luz, construida em 1926, modificou
o processo de expansdo da cidade, que anteriormente
eram voltadas para o sul (a porta de entrada da cidade),
voltam-se para o sentido leste-oeste, alterando o fracado da
cidade e enfragquecendo seus lacos com o mar,
provocando a decadéncia do porto e das atividades
ligadasaomar.

Angulo de Visdo do Alto da Ponte Hercilio Luz em Funcionamento
Fonte: Fotos Antigas da Grande Floriandpolis (via Facebook)

Atualmente, a ‘Velha Dama de Aco’, apelido de grande
apreco simbdlico, encontra-se em restauracdo e prometida
para finalizacdo em meados de 2014. O Resgate da Ponte
Hercilio Luz de volta para o século XXI, deve ser
peculiarmente planejado, a fim de alcancar a maneira mais
efetiva ao seu uso. Vejo-a como um elemento formador do
cardater urbano, no entorno de suas duas cabeceiras, no
continente leva o fluxo de volta ao coracdo do Bairro Estreito,
e na llha, o Parque da Luz € novamente humanizado e o
trafego € conduzido diretamente ao centro da cidade.
Torna-a mais que um elemento simbdlico, e sim funcional
para o deslocamento das pessoas residentes do Confinente
(e da drea Conurbadal), que vivem sua vida didria nallha.

ey —an e

Em 2010. Ponte Hercilio Luz sem Funcionamento, porém um Simbolo pra Capital
Fonte: Fotos Antigas da Grande Floriandpolis (via Facebook)

Com isso, o desafio da mobilidade exige novos paradigmas
de solucgodes: a prioridade € tornd-la passagem exclusiva de
transporte coletivo, ciclovia e via de pedesire. Destinar a
Ponte aos onibus coletivos, € trabalhar a funcionalidade e
eficiéncia de um sistema de o6nibus circulares integrados,
diminuindo o volume de fransito da Pedro Ivo e Colombo
Salles, e fazendo com que as maiores demandas de
trabalhadores utilizem com qualidade esse meio de fravessia.

Angulo de Visao do Alto da Ponte Hercilio Luz em Reforma
Fonte: Fotos Antigas da Grande Florianépolis (via Facebook)
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A PONTE COLOMBO MACHADO SALLES

Em 1975, o aterro da Baia Sul, criado para abrigar a Ponte
Colombo Machado Salles, foi caracterizado como o maior
espaco aberto da cidade, porém inter cortada por auto-
estradas com total vocagao rodovidria. Ocorreu na época
inUMmeras discussdes sobre o modo de ocupacdo da drea. A
influéncia ao uso do automaovel particular, também saturou a
Segunda I|go<;oo por volta de 1986, dez anos depois de sua
utilizacdo. -

Déc70. Vista do Aterro e a Construgcdo da Segunda Ponte
Fonte: Fotos Antigas da Grande Florianépolis (via Facebook)

A Inauguragdo da Segunda ngagao Continente a llha
Fonte: Foto Carlos Damido

. Lugares que podem .

~ explorar a sociabilidade:

- transitéria, umaidéia
¢ seria inserir formalmente::.
.0 trabalho do Public Art :

“.in Flonanopolls*

A PONTE PEDRO IVO CAMPOS

Em 1991, houve necessidade de uma Terceira ligacdo, a
Ponte Pedro Ivo Campos, € assim novas pontes seguindo a
politica e modelo rodoviarista, considerando desativada a
Ponte Hercilio Luz por medidas de mda qualidade estrutural,
condicionando a grande frota e todos os movimentos a
passarem por um unico ponto, o’rmglndo cer’rcmen’re na sua
futurafluidez. o

201. a Aredo niinenta llha
Fonte: Foto Google Imagens

A Passarela de Pedestres eC|cI|sias Aiualmenie em Funmonamenio Somenie a Passagem
pela Ponte lvo Campos, Possui Ma Acessibilidade, Tornando-a Pouco Utilizada
Fonte: Foto Google Imagens

*Public Art in Floriandpolis, promovido pela COMAP - Comissdo Municipal de Arte PUblica
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EVOLUCAO DA MALHA URBANA O MACICO DO MORRO DA CRUZ
Na peninsula insular central

7

Evolucdo da Expansdo Urbana entre 1966 e 2000

1966

1878

1750

Areas Urbanizadas

O Macico do Morro da Cruz € um complexo espaco de
assentamentos informais. Seu acesso ndo se da
exclusivamente pelo centfro da cidade, de automadvel hoje
€ possivel fazer o caminho por dentro da comunidade
afravessando o morro, para fugir do congestionamento
cenftral.

= A S
e O -
\:\3’#‘%’} N o
(A.\_‘- et
> 2000

“Vendo Lote ou Troco por Carro®
Fonte: Acervo IPUF

Evolugcdao Urbana de 1750 a 2000
Fonte: Esquemas produzidos a partir de mapas do IPUF
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A OCUPACAO DAS ENCOSTAS

NECESSIDADE DE PROTECAO
DAS ENCOSTAS

Déc70. Primeiro Aterro da Baia Sul
Fonte: Fotos Antigas da Grande Floriandpolis (via Facebook)
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CRESCIMENTO URBANO

O crescimento populacional na regido supera as méedias
nacional e estadual. Enquanto o pais aumentou 12,3% na
ultima década, Sdo José subiu 21,14% e Palhoca 34,94%. De
acordo com pesquisa em estudo no IPUF, com base nos
indices do IBGE, a capital encontra-se com indice de
crescimentoem 2,1, um dos maiores das capitais brasileiras, e
valor maior que a média brasileira, de 1,6. Enfretanto, quanto
maior a densidade, maior a solicitacdo de espaco no
transito.

A cidade foi o segundo destino turistico mais procurado do
Brasil, em 2010, além de ter sido destaque do jornal The New
York Times, em reportagem de 11 de janeiro de 2009, que
classificou a cidade com um dos 44 principais destinos
turisticos do mundo e, ao mesmo tempo em que o principal
jornal da capital noticiou “Floriandpolis tem a Pior Mobilidade
Urbana do Brasil™'.

ey : 41:"' P o e
Visda da Lagoa da Conceigdo - Santa e Bela Catarina
Fonte: Google Imagens

'Publicacdes em 26 de Maio de 2009.

iNDICE DE MOBILIDADE URBANA
Quanto menor o valor do indice, mais dificil o
deslocamento de carro.

Florianépolis(SC) 0,199
Rio de Janeiro (RJ) 0,303
Salvador (BA) 0,326
Porto Alegre (RS) 0,350
Sdo Paulo (SP) 0,373
Manaus (AM) 0,500
Goiénia (GO) 0,607

Tratando-se de manchetes sensacionalistas e que o titulo de
“pior mobilidade urbana do Brasil” € simbdlico e partiu sobre
uma interpretacdo apressada e parcial feita sobre o estudo
de Medeiros?, que ndo tinha o objetivo de ranquear
diretamente a mobilidade urbana das cidades® (SABOYA,
Renato), por base nesses assuntos, e que muito vem sendo
foco de discussdes na capital: o problema da (i)mobilidade
urbana em Floriandpolis, esta principalmente na ma
qualidade do sistema de transporte coletivo.(DUARTE,
Emanuel)

2010

Fonte: Eduardo Dias

2Medeiros, Valério. Urbis Brasiliae: ou sobre cidades do Brasil. Tese Doutorado.
Unb. Brasilia, 2006.

3 Renato Saboya, professor do curso de Arquitetura e Urbanismo da Universidade
Federal de Santa Catarina em texto retirado do blog: www.urbanidades.arg.br
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O TUNEL ANTONIETA DE BARROS

Sua construcdo durou cerca de sete anos (sendo quatro
anos para perfuracdo), levou o nome da primeira mulher a
participar da Assembléia Legislativa. A entrada do tunel é
feita no bairro Prainha, com saida no bairro Saco dos Limoes.
O Unico tunel da cidade liga o Centro ao Aeroporto
Internacional Hercilio Luz e aos bairros ao Sul da llha. Entre
eles: Saco dos Limdes, Pantanal, Costeira do Pirajubaé, Rio
Tavares, Carianos, Campeche, Tapera e Ribeirdo dallha.

e confortdvel, seria:
" Funicular nos
dois lados
: do Macico do
... Morro da Cruz

Via Expressa de acesso ao tinel
Fonte: Google Imagens

Possui um papel importante de facilitar o deslocamento
entfre esses bairros ao centro, porém sua construcdo mal
planejada, visou apenas a passagem de veiculos
motorizados, extinguindo a possibilidade de ciclistas e
pedestres utilizarem-o para fravessia. Os corajosos percorrem
uma distdncia maior e com dificuldades, ao fazer o percurso
antigo de contorno Sul ao Morro da Cruz. Falta incentivo ao
uso de outros modais, em dia de onibus lotado ouve-se
freqUentemente usudrios jovens comentando que, se
houvesse ciclovia no tunel, eles usariam bicicleta para ir
estudar (linha percurso UFSC - Centro).

Uma solucdo vidvel

~“Uma conseqUéncia:

O PRIMEIRO ESTACIONAMENTO VERTICAL

A din@mica do trénsito € feita por dois tipos de grupos:
o papel ativo, que é caracterizado como um movimento e
o papel passivo que € estaciondrio, ambos consomem o
espaco de circulacdo.

O edificio-garagem prevé 256 novas vagas de
estacionamento, € o primeiro estacionamento 100%
robotizado do Brasil.

Na foto abaixo € possivel perceber o reflexo da Catedral
Metropolitana, no pano de vidro da fachada do edificio.
Conduzindo-me a refletir sobre o marco visual que a
Catedral possuia, a forma que vém perdendo foco pelas
metamorfoses urbanas, e agora perdendo espaco d
construcoes que visam a influéncia aos veiculos particulares.
Floriandpolis possui uma riqueza grandiosa no seu Centro
Historico, juntamente com a Praca XV de Novembro, que
deve ser melhorincorporado d escala do pedestre, somente
assim, os cidaddos e turistas poderdo sentir a bagagem
cultural dotada por essaslocalidades.

do excesso de
carros o
na cidade. .-

Em 2012, O Primeiro Estacionamento Vertical da Capital
Fonte: Google Imagens

=
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O AEROPORTO HERCILIO LUZ

Floriandpolis precisa investir na descentralizacdo de servicos,
uma alternativa boa para essalogica, € usar o Continente. O
aeroporto, por exemplo, jamais deveria ser na llha. Poderia
ser em Tijucas, que € uma regido infermedidria, porém
investimentos na drea de tecnologia e a criacdo da Rota da
Inovacdo justificam alocalizacdo do modal aéreo nallha.

L
& ) @B
| Terminal atual
o aeroporo
TR

o

| MWovo terminal |

CARIANOS

Acesso Sul da llha, Futuro Funcionamento do Aeroporto Hercilio Luz

Fonte: Google Imagens

O equipamento esta em uma localizacdo estratégica, Unica
drea da llha que pode ter um funil de abrangéncia para
decolagem das aeronaves, no sentido leste e oeste.

A duplicacdo da Av. Diomicio Freitas do aeroporto deve
ficar pronta até 2014. O atual terminal de passageiros ficou
modesto para o crescimento de Floriandpolis. Por isso, serd
construido um novo terminal, hoje, possui capacidade para
4,1 milhdes de passageiros ao ano. Depois da reforma,
conseguirdreceber 6,7 milhdes de usudrios anualmente.

6 - Sapiens Parque
Fim da Rota

5 - Centro Administrativo SC
Secretarias, Corporate Park,
ACATE, SENAI, Square Corporate

4 - PARQTEC ALFA, CELTA, FAPESC,
Inova SC, Techno Towers

3 - UDESC, FIESC, CIASC, CELESC,
UNICA, EPAGRI

2 - UFSC, ELETROSUL,
Fundacdo Certi

1 - Aeroporto Hercilio Luz
Inicio da Rota

0 3 9 15 Km
.|

Mapa Esquemadtico Rota da Inovagdo
Fonte: Mapa Autora

Polo tecnologico: Conhecimento e Tecnologia produzidos
localmente. Promover e usufruir a tecnologia local, junto as
enfidades educadoras, formado profissionais adaptados, e
assim, desenvolver o polo tecnoldégico da Capital. Como o
Sapiens Park, parque de inovacdo, um lugar para aplicar
conhecimentos cientificos e empiricos na geracdo de algo
novo e Util para a sociedade, empreendimentosinovadores,
principalmente na drea de Energia Sustentdvel.
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HISTORICO SOBRE O PLANO DIRETOR

A proposta do Plano Diretor de 1955 marcou a
desvalorizacdo do continente (abrigando a drea portudria e
industrial) entre a ilha (abrigando a sede administrativa,
educacional e habitacional). O tracado vidrio proposto
direcionava a populacdo de altarenda para o norte.

Esse Plano ainda serviu de influéncia para a elaboracdo do
Plano Diretor de 1969-71, coordenado pelo arquiteto Gama-
D'Eca. A legislacdo atual para uso e ocupacdo do solo foi
inicialmente elaboradaem 1969 e aprovadaem 1976.

Proposta Plano Diretor Gam D’Eca
Fonte: Google Imagens

Em 1977, foi criado o Instituto de Planejamento Urbano de
Florianopolis (IPUF) com propdsito de elaborar as diretrizes de
desenvolvimento para o aglomerado urbano da cidade.

Em 1985 foi aprovada a lei que ficou conhecida como o
plano diretor dos balnedrios

A proposta do Plano Diretor de 1996 encontra-se até hoje em
‘vigor' na Capital, o fato de que é conduzido por Leis que
orienfam a concepcdo do plano direfor: Lei Orgdnica do
Municipio/1990, a Politica de Desenvolvimento Urbano.

Trés planos existentes para cada drea do municipio:
-Lei 1440/76 - abrange as dreas central e continental;
-Lei 1851/82- dreas da Trindade e adjacéncias;
-Lei2193/85 - areas dos balnedrios;

Em 2001 foi criado o Estatuto da Cidade (Lei 10257/2001), o
instrumento prevé que todas as cidades devem ter seu plano
diretor revisto a cada 10 anos, com a construcdo
democrdtica e participativa dos processos decisivos em
meio a particdes publicas.

Em 2007 durante o mandato do prefeito Dario Berguer, foi
contfratada a Fundacdo CEPA, do Arquiteto Rubens Pesci,
para elaboracdo do novo plano para Floriandpolis, que por
inUmeras manifestacoes, foi paralisado pela populacdo por
falta ou nenhuma participacdo publica. Comiisso, a equipe
técnica do IPUF lancou o caderno Estudos sobre o Plano
Diretor, contribuicdes técnicas para revisdo do projeto de lei
do PDP de Floriandpolis, revisando as diretrizes do Plano de
1996 e o Plano de CEPA.
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No entanto, atualmente encontra-se como Anteprojeto de
Lei do PDP, feito a partir das contribuicdes da equipe técnica
do IPUF, e justificando todas as alteracdes na legislacdo da
cidade.

A proposta do Plano Diretor de 1996 continua sendo levada
em consideracdo, Plano Diretor atual encontra-se em
elaboracdo pelo Instituto, com o prazo de conclusdo até
finalde 2013.

DESDE
1996

A situacdo em Abril de 2013: Resgatar a proposta, revisando
e sintetizando o conceito de Reserva de Biosfera Urbana
sendo ela incorporada no planejamento urbano, fazendo
com que 0s espacos natfurais se unam aos valores da
urbanidade, criando locais de aspiracdo e boas
experiéncias.

Assim, gerando valores para atingir a habitalidade e

2007. Situagdo Proposta CEPA . . .~ .
Fonte: Editorial CEPA Ambitectura, Obras y Projetos Inspirados Por El Ambiente hOSp”O“dOde da regiao me’rropoll’rono.
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ZONEAMENTO ATUAL

LEGENDA

Zoneamento
Densidade (Hab/Ha)
B
B 10-50
50 - 100
100 - 200
200 - 300
I 300- 400
B 400- 500
I 500 - 700
I 700- 500
I oo - 1100

1.600.000
—&— Florianépolis
1:400.000 —#— S&o José
Palhoga
1.200.000
——¢— Biguagu
1.000.000 —*— Outros

—8— R. Metrop.
800.000

600.000

400.000

200.000

Grafico 33. Populagao de Florianépolis e alguns de seus
municipios, 1980-2030

Grafico 32. Taxas de crescimento da populagédo de
Floriandpolis e alguns de seus municipios, 1980-2030

7,00
—&— Florianépolis
6,00 —B— Sao José
Palhoga
5,00 ——<— Biguagu
—*— Outros
4,00
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3,00
2,00
1,00
0,00

1980- 1985- 1990- 1995- 2000- 2005- 2010- 2015- 2020- 2025-
85 90 95 00 05 10 15 20 25

Fonte: Paulo Campandrio, Ph.D. Floriandpolis: dindmica
demogrdfica e projecdo da populacdo por sexo, grupos

etdrios, distritos e bairros (1950-2050). 2007
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PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE 1978

1 - PLANO ESPLAN - PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES
URBANOS.

2 - PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES 1978 - Na época o IPUF
além do planejar, executava obras na cidade, entre elas as
pavimentacdoes das principais vias coletoras do municipio,
todas previstas pelo Plano Diretor de Transporte de 1978,
elaborado pela GEIPOT.

he

Organizagdo Espacial Definida pelo IPUF -
Definigdo dos Espagos Urbanos de Atividades Diferenciadas L
Fonte: Acervo IPUF =

3 - O instituto em 1981 coordenava o Projeto AGLURB
(Programa de Investimento no Aglomerado Urbano) em
acordo com as instituicoes privadas do setor de transporte
coletivo da drea conurbada de Floriandpolis, coordenou um
programa de reestruturagdo do transporte pUblico.

Feio uma pesquisa com a populacdo afim de verificar a
qualidade dosistema, e identificar porque ndo utilizavam-o

como conducdo. A partir do resultado, o IPUF em 1986, criou
Oficinas aos motoristas e cobradores das empresas de
onibus.

O objetivo das oficinas era humanizar o meio de transporte,
no sentido de realmente gerar a nocdo de conducdo aos
profissionais do transporte, instrui-los de que ndo
transportavam cargas e sim, pessoas, entre idosos,
gestantes, criancas, cadeirantes, e que tinham um hordrio
para cumprir, logo, oresultado foitotalmente positivo.

A conseqUéncia, do programa, aos empresdrios de
transporte foi uma reducdo espantosa em suas despesas. A
partir dai criam seu proprio sindicato.

Organizagdo Espacial Definida pelo IPUF -
Sistema de Polarizagdo Intra-Urbana
Fonte: Acervo IPUF

o va 08

RO

O Plano de 1978, foi o Ultimo Plano Diretor de Transportes da
dreq.
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PROPOSTA DO SISTEMA DE CIRCULACAO PARA O CENTRO
DE FLORIANOPOLIS - 1984

Acordo de Cooperacdo Tecnica Brasil - Alemanha, (CNDU -
Conselho Nacional de Desenvolvimento Urbano +
Sociedade Alema GTZ) + IPUF (Jorge Rebollo Squera - atual
Assessor da Diretoria de Desenvolvimento das Cidades)

Neste plano, é interessante analisar a forma como foi
conduzido a drea do centro histérico, fornando-a parte de

Legenda =
@ Vics Principais
@ Vics Locais
@ 356 Onibus e Taxis
O Pedestres

Mapa Proposta Sisfema.de Circulagdo para o Centro
Fonte: Acervo IPUF

PROPOSTA DO SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO ATUAL

A proposta encaminhada durante o governo de Angela
Amim (em 2001), ndo foi aprovado pelos usudrios. Foi
necessdrio elaborar uma nova formulacdo, até chegar na
implantacdo do modelo atual de transporte publico, e mais
utilizado, o Sistema Transol.

Legenda
@ Terminais em Funcionamento
@ Terminais Desativados

QO Principais Vias de Abrangéncia

N do Sistema
\ 7dﬂ

Mapa Disposi¢do dos Terminais Integrados do Sistema TRANSOL
Fonte: Mapa MobFloripa
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ANALISE DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
ATUAL

Segundo dados da prefeitura, mais de 300 mil pessoas
circulam por dia na porcdo insular central da llha. E a
localidade que possui mais infra estrutura, (saude,
educacdo, saneamento, transporte, prestacdo de servicos,
etc.) Uma definicdo mais humana e acessivel dessa parte da
cidade significa a democratizacdo do espaco para
moradores de todas as partes da drea conurbada.

O transporte coletivo da regido nunca possuiu um
planejamento em longo prazo, ainda que nos planos
propostos para curto prazo, as acdes perduram anos até
serem efetivados.

A precariedade no sistema explica o interesse pelos veiculos
mais prdticos. Por experiéncia propria de atual usudria, é
possivel afirmar que a realidade do funcionamento das
linhas do fransporte coletivo andam na “contramao”, sendo
que, além do numero de usudrios serem 0os mesmos, ds
empresas operam com a mesma quantidade de frota desde
2003, com 340 veiculos em circulacdo, esse valor nGo possui
fonte definida, pois as informacdes ndo sdo passadas
oficialmente pelas empresas aos érgdos municipais (uma
distorcdo sem fundamento, que parte de critérios mais
politicos e menos técnicos), ao contrdrio, os mesmos alegam
que a frofa aumentou para 460 veiculos, mas esse aumento
ndo vem sendo comprovado.

Para o funcionamento das linhas atenderem a demanda de
usuarios, os Onibus teriam que contar com corredores
exclusivos. Disputar o espaco das vias com os veiculos mais
eficientes, atrasa toda sua funcionalidade.

2= k% i = | e —~

A Velocidade do Transito é Dada Pelo Veiculo Mais Lento, o Onibus
Fonte: Foto Autora

Em algumas linhas como Abrado, Corredor Continental e
Lagoa da Conceicdo, detectei em pesquisa propria, que as
empresas operam com base no principio da lotagdo
maxima, ou seja, ndo respeitam seu hordrio de partida, e sim,
esperam que outras linhas cheguem ao terminal para um

Mal

Estacionamento da Frota Transol, Distribuio de Forma
Organizada pelo Entorno do TICEN
Fonte: Google Imagens
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O motorista José Carlos, operador da linha Abrado e o UFSC
Semi-Direto da empresa TRANSOL, concedeu-me sua
palavra: O perguntei “Como funciona a dindmica dos
passageiros no seu trajetoe”. Ele afirma que: "O sistema é
complicado, no hordrio de pico das 7:00 AM saio do Centro
(6nibus: comum, com capacidade para 92 passageiros),
com o carro vazio e volto com o mesmo lotado de Abrado,
ninguém desce no frajeto, fodos desembarcam no TICEN, e
no hordrio de pico do final do dia, € ao contrdrio. Os Semi-
Direto UFSC, que opero no hordrio entre 12:00 e 13:30 (6nibus:
biarticulado, com capacidade para 135 passageiros), com
frequéncia tenho que deixar usudrios no ponto, pois NGo
conseguemembarcar.”

No transporte puUblico intermunicipal a média anual de
usudrios € de cerca de 100 mil pessoas, esse mesmo numero
se manteve estavel entre 2001 e 2011 Ultima década, aponta
estudo do Deter. No mesmo periodo, a quantidade de carros
e motos nas ruas da drea metropolitana cresceu 105,5%,
chegando a 421.148 veiculos, presenciamos entdo a
evolucdo da frota por mais carros e motos.

De acordo com Jamarillo (1986) os meios de consumo
coletivo do capitalismo seguem a légica que atende
primeiro aos interesses de producdo, depois de circulacdo e
por Ultimo os interesses de consumo. Os proprietdrios de
veiculos correspondem a classe média, do setor tercidrio,
que podem ter um carro. Essa logica explicaria o fato de
possuirmenos linhas e hordrios de dnibus em finais de semana
e feriados, dias associados ao lazer e onde hd menos
atividades do setor produtivo.

Caderno Estudos Sobre o Plano Diretor - IPUF

ANALISE SOBRE O SISTEMA VIARIO

Nas manhds dos dias Uteis, faz-se fila para entrar na cidade,
chegando a tomar toda a Via Expressa, até o frecho da
rodovia BR-101, que passa pelo municipio de Sdo José. De
acordo com levantamento realizado pelo DEINFRA, em 2012,
mostrou que 178 mil veiculos passam pelas pontes a cada
dia. O fluxo deve chegar a 300 mil em 2020, uma alta de
68,5%.

As acoes efetivamente adotadas pelo poder puUblico
priorizam viabilizar e melhorar a mobilidade individual, por
meio de obras de duplicacdes de vias, criacdo de viadutos.

O momento € necessdrio para o planejamento da
mobilidade, a fim de encontrar novas alternativas com novos
meios de transporte e melhorar o que jd existe na drea.

ALLAALARRAAN

\ X ‘
1 R
} ERRN
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/

Foto Aérea do Sistema Vidrio
Fonte: Acervo IPUF
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